Stall (Perdoévites)

Her ucagin dizaynina gére havada tutunma sdrati vardir. E§er ugak hizi bu sdratin altina
diserse, ugagin kanadinda olusan kaldirma kuvveti u¢cagin agirhgini kaldiramaz ve STALL
meydana gelir. YUksek irtifada diiz ugus sirasinda olan stall'da ugak burun asagi verilerek ve
motor glcU artirllarak stall'dan kurtulabilir. Ancak stall sadece ugagin tutunma sirati altina
inmesiyle gerceklesmez. Ucaklarda AOA (Angle of Attack: Hiicum acisi) denilen bir terim vardir.
AOA, ucak airfoil yapisinin yerylzu ile yaptidi a¢i diyebiliriz. Yiksek Hicum Agcisi stall'a neden
olur. Ugaklar hicum agisini arttirdikga hava akimi airfoil yapiyi takip edemez duruma gelir ve
hava girdaplari olugsmaya baslar. Bu durumda da ugak stall'a girer. F-16 ucag! diz ugusta yavas
hizda 25 derece AOA da ucabilir. F-22 ise 60 derece AOA da ugabilir.

STALL iCiN ALINAN ONLEMLER
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Stall olma asamasinda kanat Gzerindeki kontrol ylzeylerinde olusan tirbulans nedeniyle,
ucakta titreme ve sarsinti baslar. Bu titresim pilotu uyarir. Ayrica ucaklarda "stall uyarici" uyari
sistemleri 1sikla ve sesle, bazi ucaklarda pilot levyesini suni olarak sarsici bir mekanizma "stick
shaker: levye sarsici” ile pilotu uyarir. Stall dan kurtulmanin tek yolu hiicum agisini azaltmak ve
motor glcinl artirmaktir. Bu nedenle birgok modern ugakta stall durumunda pilot bir sey
yapmazsa otomatik olarak levyeyi 6ne iterek ugagin burnunu asagi yonlendiren sistemler
bulunmaktadir. Bu sistemler:

STALL SERITI(STALL STRIP) : Kanat kékiine yakin hiicum kenarina konulmus bir ince plaka
olup yuksek hicum agilarinda bulundugu bélgedeki havayi karistirarak kanadin kék kismina
yakin bélgenin "stall" olmasina neden olur. Bu kanatgik kontrolleri hala gegerli iken olacagindan
pilot durumu dizeltebilir.

BURKULMUS KANAT: Kanat kékindn acgisi kanat ucuna gére daha ylksek yapilir. Béylece
kanat kokinin daha énce "stall" olmasina neden olur.

DEGISKEN KESITLIi KANATLAR : Bazi ucaklarin kanatlarinin gévdeye yakin kisminda yiiksek
hizlara uygun kanat kesiti kullanilir, kanat ucuna dogru olan kisminda ise dugtk hiza uygun
kesit kullanilir. DUsUk hiz kesitli kanat gévdeye yakin olan kisma gére daha ge¢ "stall"
olacagindan stall baglangicinda kanatgiklarin etkisi devam eder, pilot ugagin yatis kontroline
hakim olur.




Stall (Perdovites)

LEVYE SARSICI (STICK SHAKER) : "Stall" baglayinca pilot levyesini suni olarak sarsmaya
baslayan bir sistemdir.

LEVYE iTiCi (STICK PUSHER) : Pilot levyesini sarsarak ve sesli / i1sikli sistemle uyaran sistem.
Pilot bir sey yapmazsa levyeyi otomatik olarak éne iterek ugagin burnunu yere dogru yoénlendirir
ve kanat hiicum acisini azaltir.

SESLI VE ISIKLI "STALL" UYARI SiSTEMI : Stall baslangicinda ses ve 1sikla pilotu uyarir.

STALL HIZINI ETKILEYEN FAKTORLER

1) TURBULANS (Havadaki Kanisikliklar):

Havadaki giradaplar/tirbilanslar 6zellikle inis durumunda yavas ugan ugaklarda ugak normal
stall hizinin Ustlinde ugsa bile stall olmasina yol acar. Bu ylzden ugaklar inis sirasinda, hava
tirbulansli ise daha yuksek bir yaklagma hizi ile inerler.

2) YATIS ACISI:

Yatay durumdaki ugaklarin stall hizlari ile yatis yaparken olan stall hizlari ayni degildir. Dz
ucusta daha digUk olan stall hizi ani ve keskin yatislarda daha ytksek hizlarda olur.

3) AGIRLIK:

Ucagin agirhgr arttikga stall hizi artar.

4) AGIRLIK MERKEZININ YERI:

Ucaktaki agirlik merkezi fazla miktarda énde olursa pilot ugagin burnunu yukari kaldirmak igin
yatay dimenleri yukari konumuna getirmek ve hizi artirmak durumundadir. Bu konumda ucgak
normal stall hizindan daha yiksek hizda stall olur. Agirhk merkezi geride olursa stall hizi azalir.

5) FLAPLAR:

Flaplar agarak ugaklarin stall olma hizi disur0lUr. Flaplarla ugaklar daha yavas bir hizla, stall
tehlikesi olmadan inebilirler.

6) BUZLANMA:

Kanatlarin Gzerinde olusan buzlanma kanat Gst yUzeyini pirizlt yapar ve dizgin hava akimini
bozar. Bu da stall hizini artirir hatta ugusu tehlikeli hale sokar.

7) SURATSIZ KALMA HIZI:

Her ucagin bir minimum siratsiz kalma hizi vardir. Ugak yavasladik¢a ugagin kaldirma kuvveti
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azalir. Kaldirma kuvveti ugagin agirligindan az olmaya basladigi noktaya suratsiz kalma hizi
denir. Bu durumda ugak yUkseklik kaybetmeye baglar. Kanada ¢arpan hava akimi kanat hiicum
kenarina paralel gelecegine kanat alt yizeyine dogru bir aciyla gelmeye baslar. Yani Hicum
acisi artar. Belli bir algalma hizinda da stall olayi olur.

Kaynak: Ugaklar ve Helikopterler

Kaynak: ucaktek.com

3/3



